ASANSÖR İŞLERİ

TEKNİK ŞARTNAMESİ

1. TAHRİK SİSTEMİ

1.1 – Elektrikli Asansörler

Dişlisiz, ACVF – Kapalı Çevrim Frekans Kontrolllü, Kademesiz hız ayarlı tahrik ünitesi altında bulunan bir asansör çok düzgün ve hassas hareket sağlamak için bu hız eğrisinde kalarak, yükten bağımsız olarak bütün seyirlerini yapmalıdır. Cebri havalandırma gerektirmemelidir. Maksimum motor performansı elde etmek için tahrik motoruna gelen voltaj ve frekans değiştirilebilmelidir.

Çalıştırmayı geliştirmek ve duyulan gürültüyü azaltabilmek için tahrik motoruna giren güç reaktör tarafından düzeltilmelidir. Tahrik motoru miline takılı optik bir dijital kodlayıcı normal bir kare dalga oluşturmalıdır. Seyir yönü, hızı ve mesafe kodlayıcı tarafından hız kumanda ünitesi ile birlikte tespit edilmeli toplam pozitif hareket kontrölü sağlanabilmelidir.

Durma hassasiyeti, kabinin yüklenmesinden veya boşaltılmasından önce en fazla ( 5 mm olacaktır. Kabin elektriki olarak durdurulmadıkça ve sıfır hızda olmadıkça mekanik fren devreye girmeyecektir. 

Makine ve teçhizat +5˚C ile +40˚C arası çevre ısı aralığında tam yükte randımanlı bir şekilde çalışabilmelidir. 

Tahrik motoru miline akuple edilmiş tahrik hızını direkt ölçen hız ölçme sistemi (tako / encoder) bulunmalıdır. Bu cihaz çevre şartlarından etkilenmeyecek şekilde dayanıklı imal edilmelidir.

Hızı 1,0 m/s’ ye kadar olan asansör motorları saatte 120 kalkış (s/h)’ a haiz olmalıdır.

2. HIZ REGÜLATÖRÜ

Hız regülatörü merkezkaç kuvvet teorisine göre imal edilmelidir. Regülatörün dönüş hızı normal çalışmadaki dönüş hızının 1.4 katına çıktığında sistem kilitlenip ve artık dönmemelidir. Bu olay mekanik bir kilitleme şeklinde yapılmalıdır. Bu kilidin açılıp normal duruma getirilmesi makine dairesinde elle yapılacak bir müdahele ile ancak mümkün olmalıdır. Mekanik kilitleme esnasında asansörün kumanda elektriğini kesmek üzere ayrıca bir kontaktör faaliyete geçirilmelidir.

Hız regülatörün halatının dönüşünü sağlamak ve halatın regülatör tekerlek kanalında patinaj yapmasını önleyecek gerginliği verebilmek için kuyu dibine konulacak olan alt tekerlek bir noktadan yataklanmış ve yukarı aşağı hareket edebilir özellikte olmalıdır. 

Hız regülatör halatı iki uçtan birbirine bağlanmış tek halattan müteşekkil kapalı bir devre olmalıdır. Birleşim noktasındaki çözülme mukavemeti halatın kopma mukavemetinden büyük olmalıdır. Halat regülatör tekerleği ile alt tekerlek arasına gerilmiş olarak monte edilmelidir. Ve bir noktadan kabin arkasındaki yakalama emniyet düzeni koluna bağlanmış olmalıdır. 

Halatın tekerlek üzerindeki sürtme kuvveti öyle hesap edilmelidirki yakalama emniyet düzeni kolunun hareketi için gerekli kuvvet, regülatör halatının yakalama emniyet düzenini patinaj yapmadan çalıştırabilsin.

3-  KABİN RAYLARI 

        3.1- Özellikler:

          Kabin rayları asansör kabininde en ufak bir sarsıntı, sallantı, titreşim ve sıkışmaya imkan vermeyecek nitelikte çok iyi imal edilmiş olmalıdır. Raylar DIN 15311 normuna uygun St 37 K malzemeden sertleştirilmiş soğuk çekme yöntemi ile imal edilmelidir. Bilhassa rayın çalışma yüzeyleri en ufak bir bozukluğa haiz olmamalıdır.

       3.2 – Tespit Şekli:

           Rayların birleşme noktalarında intibakı iyi sağlayacak ve raydan raya geçişte çıkıntı olmasını önlemek için, rayları merkezlemek üzere rayların ek yerlerinde erkek ve dişi merkezlemeler olmalıdır. Bu merkezlemelerin sıhhatli olması için erkek kısmının toleransı 0.06 mm’yi geçmemelidir. İki ray birleşim noktalarında bir ara parça ile birbirine cıvata, somun ve yaylı rondela ile bağlanmalıdır. Ray ek yerleri karşılıklı raylarda kesinlikle aynı seviyede yapılamayacaktır. 

. Rayın deforme olması önlenmelidir. Bu nedenle kaymayı kolaylaştırmak için ray tırnakları yaylanabilir  özellikte ve kaymayı temin için ray ile ray tırnakları ve mesnetler arası montaj esnasında mutlaka yağlanmalıdır.

3.3- Ray Ebadi Ve Hesap Şekli:

             Kullanılacak ‘T’ tipi raylar TSE 10922 ve EN 81 standartlarında belirtildiği gibi yapılacak mukavemet hesapları doğrultusunda uygun boyutlarda seçilmelidir. Ray kesitlerinin hesabında asılı raylarda çekmeye zemine oturan raylarda flambaja göre hesap yapılarak ve kesit tayin edilmelidir. Hesaplar kayma yatak fren tip emniyet düzenine göre yapılmalıdır. 

Kabin ray kesidi 89*62*15.88 mm ebadından küçük olmamalıdır.
4 – KARŞI AĞIRLIK RAYLARI 

      
 4.1 – Özellikler:

                Kabin ray özelliklerinde olmalıdır.

             4.2 – Tespit Şekli:

               RAYIN RAYA TESPİT ŞEKLİ , Kabin raylarında bahsedildiği gibi yapılacaktır.

               RAYIN MESNETE TESPİT ŞEKLİ , Kabin raylarında bahsedildiği gibi yapılacaktır.

               RAYIN ASANSÖR KUYUSUNA TESPİT ŞEKLİ , Karşı ağırlık rayı asansör kuyusuna asılacaktır.


      Tespit şekli kabin raylarında bahsedildiği gibi yapılacaktır.

             4.3 – Ray Ebadi Ve Hesap Şekli:

               Karşı ağırlık ray kesidi 89*62*15.88 mm ebadından küçük olmamalıdır. 


5 – MESNETLER       


5.1 – Kabin ray mesnetlerindeki ebat tespit hesabı: Kabin içinde işletmede olması gereken en gayri müsait yüklemeye göre (her iki eksen için ayrı olmak üzere) ve kabinin mesnete en çok yük gelecek durumda bulunması hali için, mesnete gelecek yük hesap edilmelidir.

              Mesnet yükün kendisine uygulandığı nokta ile binayı tespit edildiği, noktası arasında maruz kalacağı zorlama durumuna mukayim olacak şekilde hesaplanmalıdır. Mesnet ebadının mukavameti yönünde yapılan bu ebatlandırılmasına paralel olarak binanın şakül hatalarının meydana getirdiği boyut değişikliklerinde ebatlandırmada dikkate alınmalıdır.

     

5.2 - Karşı ağırlık ray mesnetlerindeki ebat tespit esası;

              Kabin rayının aynı olmalıdır. Ancak karşı ağırlık mesnet hesabında dengesiz yükleme söz konusu olmamalıdır.

     

5.3 – Mesnetlerin beton perdeye tespit edildiği yerlerde mesnetler muhakkak iki parçalı olmalıdır. Birinci parça asgari iki adet dubelle betona tespit edilecek, ikinci parça ray tırnakları ile raya bağlanmalıdır. Kullanılacak ray tırnakları uygun hıza göre seçilmelidir. Bu iki mesnet elemanı cıvata, somun ve yaylı rondela ile birbirine bağlanacaktır. Burada dikkat edilecek hususlar, rayların her üç boyutta ayarlanmasını sağlamaktır.      

6 – KAT KAPILARI

Her bir durakta Satina Paslanmaz Çelik Çerçeveli cam , merkezi açılır ve tam otomatik tipte, frekans kontrollü kapılar kullanılmalıdır. Yangın halinde kapılar en az 120 dakika ve üzeri  ısıya dayanıklı halde olmalıdır.  

Kapı kilit mekanizmasını dıştan açan ve ancak özel bir anahtar ile çevrilebilen bir tertibat bulunmalı ve kat kapıları bina betonuna çelik dübel sistemi ile çelik konstrüksüyona ise civata, somun ve yaylı pul ile monte edilmelidir. 

7 – KABİN KAPILARI
Kabin Kapı kanatlarının özellikleri ve malzemesi kat kapı kanatları ile aynı olmalıdır. 

Kapı emniyeti sıkışma kontrolü ve 90 ışından az olmamak koşulu ile boy bir ışın perdesi veya fotosel ile gerçekleştirilmelidir.

Kapi Tahrik Ünitesi özelliği: 

Kat ve kabin kapıları senkron şekilde birlikte hareket etmelidir.

Kapı harekete başlarken ve hareketini bitirirken çok kısa bir süre yavaş yavaş hareket edecek, geri kalan tüm yolu büyük hız değişmesinde darbe olmayıp tam bir sürekli geçiş olmalıdır. Kapı hızının ayarlanması mümkün olmalıdır. (Hız kontrollü)

Kapı açma mesafesinin ayarlanma imkanı olmalıdır. Kapı tahrik hızlarının ayarlanma imkanı olmalıdır.

Kabin tahrik ünitesi bir çerçeve üzerinde kabin karkasına monte edilmelidir.

Tahrik ünitesinin çalışması sayesinde kapı açılacak ve kapanacaktır. Bu iki hareket aynı sistem ve özellikte olmalıdır. Motorun dönüş yönünün değişmesiyle açma veya kapama işlemi gerçekleştirilmelidir. 

Kapının Kabinin hareketinde kabin kapısı üzerindeki tahrik kolu itme mekanizmasının kat kapıları üzerindeki itilme mekanizmalarına çarpmaması için harekete başlarken tahrik kolu itme mekanizmasının bir şekil değişikliğine uğraması gerekecektir. Bu suretle kabin katlardan geçerken bu iki mekanizma birbirlerine çarpmayarak ancak kabin katta durduğunda kabindeki tahrik kolu üzerindeki mekanizması eski şekline gelerek itme uygulamasını yapacak duruma gelmelidir.

8 – KABİN VE KABİN TAŞIYAN EMNİYET DÜZENİ ÇERÇEVESİ (KARKAS) 

Kabin TSE ve EN – 81 standartlarına uygun bir şekilde ve boyutlarda imal edilmelidir. Kabin imalatında paslanmaz çelik çerçeveli cam veya benzeri malzeme kullanılmalıdır. Kabinde el ve ayak pervazı, ayna, düafon, aydınlatma gibi aksesuarlar bulunmalıdır.

Kabin  yan cidarlarının taşıyıcı kısmı 2mm DKP saçtan yapılmalıdır. Bu saclar gerekli mukavemette olmaları için düşey istikameti kabin boyunca olan ve genişliği 300mm ‘yi geçmeyen levhalar olarak hazırlanmalıdır. Levhaların birbirine bağlanışı uç kısımlardan dik olarak kıvrılmış 30 mm’lik yan yüzeylerden olmalıdır. 

Yük ölçme sistemi kabinin tabanına veya karkasa monte edilerek elektronik olarak gerçekleştirilmelidir.


Karkas, karkas montajında birleştirilecek karkas üst başlığı, karkas yan çubukları, karkas alt çerçevesi olarak 3 ana kısımdan teşekkül edilmelidir. 

Karkas kısımlarının malzeme cinsi ve hesabı EN-81 standartının öngördüğü hesap sistemine ve emniyet katsayılarına göre yapılmalıdır. Karkas kısımlarının birbirlerine bağlantısı, cıvata, somun ve yaylı pulla olmalıdır. 


Yakalama emniyeti düzeni (Paraşüt tertibatı) bulunmalı ve kaymalı tip olmalıdır.
Hız regülatörünün frenlemesiyle paraşüt tertibatının kolu, kaldırılacak ve yakalama emniyet düzeni çalışmalıdır. Paraşüt tertibatının kolunun kalkması, regülatör halatının regülatör kanalı içinde patinaja sebebiyet verecek kadar fazla kuvvet isteyen kalitesiz ve tutuk bir imalat olmamalı tam aksine rahat ve az bir kuvvetle çalışan, sıhhatli bir imalat olmalıdır. Yakalama emniyet düzeninin çalışmasıyla, kabin karkası üst veya alt başlığının iki yanında bulunan yakalama blokları o noktalarda rayı sıkacaklar ve karkas raya açılmış (sıkışık) vaziyette kalmalıdır. Kabinin aşağı doğru hareketine devamı sıkışmayı artırıcı yönde tesir etmelidir. Sistemin normale döndürülmesi (sıkışma bertaraf edilmesi) ancak karkasın yukarı doğru hareket ettirilmesi ile sağlanmalıdır.

Yakalama hiçbir zaman kamalı tip olmamalıdır. Yakalamanın başlaması ile kabinin durması arasındaki yol gene EN-81 standartlarında tarif edilen ölçülerde olmalıdır. Yakalamanın başlaması ile beraber karkas üst başlığındaki bir elektrik kontakta asansörü kumanda dışı etmelidir.

Yakalamanın iki rayda da aynı kuvvette olması , yakalama yolunun istenilen ölçüde bulunması yakalama bloğundaki civata ile ayarlanabilecek olmalıdır.

9 - KARŞI AĞIRLIK 

Emniyetli işletim amacıyla uygun karşı dengeyi temin etmek için dolgu ağırlıklı bir yapısı olmalıdır. 

10 - TAŞIYICI TAHRİK KAYIŞI 
Taşıyıcı Tahrik kayışı  EN-81 ve TS 10922 standartlarının belirlediği ve DIN 655-57 standartına uygun olmalıdır. 

Tahrik kayışı Kauçuk esaslı muhafaza ile kaplı ince metal kablolardan oluşmalıdır.

Geleneksel çelik kablolara  nazaran daha hafif, daha az yer kaplayan ve daha sessiz hareket etmelidir.

Kauçuk esaslı kaplama içindeki çelik halatlar kaplama sayesinde daha elastiki özellikte olmalıdır.

Elastiki yapı tahrik sisteminde daha küçük kasnak kullanımına olanak sağlamalıdır.

Asansör tesisinde tahrik kayışının tahrik tekerleğine sarılma açısı ve şekline göre kayışın çapı, tel sayısı iç ve dış tel kalınlıkları ve sertliği hesaplanmalıdır. Halat emniyet katsayısı ilgili asansör standartları olan EN-81 ve TS 10922 standardına uygun olmalıdır.  

Askı şekli 1/1 veya ½ palanga sistemi şeklinde uygulanabilir.

Halatın askı noktalarına tespit edilişi tahrik kayışı konikleri vasıtasıyla olmalıdır. Tahrik Kayışı koniklerine halatın tespit edildiği noktada halatın sıyrılıp çıkması için kuvvet, halatı koparmak için gereken kuvvetten büyük olmalıdır. Tahrik kayışı  koniklerine iki tip yay kullanılmalıdır. Bunlardan kuvvetli olan yay halata gelen yükü taşıyacak, zayıf olan yay ise bir halatın gevşemesi veya kopması halinde kumanda cereyanını kesecek şekilde uygulanmalıdır.

Ayrıca tahrik kayışı konik tijlerinin bir tarafına boydan boya diş açılacak, bu diş sayesinde halat gerginlikleri sağlanmalıdır.

11- KUMANDA SİSTEMİ 

Kumanda sistemi mikroprosesörlü ve kollektif – sellektif kumanda özelliklerine haiz olmalıdır.  Ayrıca aşırı yük, by pass, yangın asansörleri için itfaiyeci kontrolü, asansör bekliyor durumda iken belirlenen bir ana durak fonksiyonu, kabin içi kontrol panelinde özel anahtarlı çalışma sistemi gibi ilave fonksiyonları yerine getirebilecek özellikleri taşımalıdır. 

Kumanda sistemi azami ölçüde kontaksız. (Solid-state) şeklinde elektronik  elemanlarla düzenlenmelidir. Çağrıların kaydedilmesi, kabinin yerinin kumanda sisteminde takip edilmesi çağrı en uygun kabinin seçimi, seçilen kabinin tahrik kumanda sistemin bu çağrının intikali, çağrının cevaplandırılması ve çağrının silinmesi işleri elektronik devrelerle gerçekleşmelidir. Ancak emniyet devrelerinde, güç kaynaklarından röle ve mekanik hareketli kontaklar tercih edilmelidir.

Aşırı dolan kabinler hareket etmeyecek, sesli ve ışıklı yazı ile kabin içindekilere aşırı yük ihbarı verecektir. 

Grup Kontrol 




Kabin çağırma önceliği

Asansör grubu bir tam kollektif grup denetim kontrol sistemi kullanılmalıdır. Sistem kabin ve kat çağrılarını öncekine kayıt sırası dikkate alınmadan önceden belirlenmiş sırayla cevap verilecek ve sonrakine de bir mikro işlemci esaslı denetim programıyla tahsis yapılacak şekilde hafızasına alarak işletim yapmalıdır.

Sistemlerde çağrı yokken kabinler biri ana katta ve diğerleri de tüm binaya eşit aralıkla dağıtılmış olarak önceden belirlenmiş katlarda park etmelidir. 

Sisteme kat çağrıları girildiğinde, denetim sistemi bir çağrı için o an ki mevcudiyeti ve o çağrıya cevap verme süresini belirlemek için her bir kabinden verileri 

toplamalıdır.

Cevap süresini hesaplamak için aşağıdakiler dikkate alınmalıdır:

· Bir çağrıda mesafe

· Bir kabine tahsis edilmiş kat çağrıları

· Kaydedilmiş kabin çağrıları

· Seyir yönü

· Park etmiş veya hareket halindeki kabin

· Tam yüklü kabin

· Çakışan çağrılar

Çağrıya en uygun kabin tahsis edilmelidir. Kabindeki yük sözleşme yükünün 80%’ I olursa kat çağrıları atlanmalı fakat iptal edilmemelidir. Diğer kabinlerde bağımsız olarak sadece kabin düğmeleriyle işletimi mümkün kılmak için her bir kabine anahtarla çalıştırılan bağımsız bir servis şalteri takılmalıdır. 

Bir kabin veya kat çağrısına cevap olarak kata varıldığında kabin ve kat kapıları otomatik olarak açılmalı ve ayarlanmış süreyle açık kalmalıdır. Kabin bir kattayken kapı açma düğmesine, kat düğmesine ve kapı emniyet kenarına basıldığında kapılar açılmalıdır. 

Yangın durumu binanın merkezi yangın sisteminden gelecek yangın var sinyali sonucu, bütün kabin kapıları devreden çıkarılmış vaziyette geri çağırma durağına otomatik olarak sevk edilmeli ve orada idarenin belirlediği asansörler kabin kumandası ile itfaiyenin emrine hazır tutulmalıdır.

12 - Kumanda Ve Kismi Sinyal Ünitelerinin Bulunduğu Panolar:

Aşağıdaki üniteler çoklu işlemci teknolojili yüzey algılamalı dokunmatik  düğmeler olmalıdır:

         Kat çağrı kumandaları

Kabin kat kumandaları

 Kabin kapı açma-kapama kumandaları

Kabin kumanda panosundaki üniteler:

Durak sayısı kadar kat kumanda düğmesi 

Kapı açma ve kapama kumanda düğmesi

Alarm düğmesi 

Telealarm

“Aşırı yük” yazılı ışıklı ve sesli sinyal

Kabin üstünde: Asansörün bakım ve revizyonunda kabin üstünde bulunan, teknisyenlerin kabini isteklerine uygun hareket ettirmeleri için bir revizyon panosu kabin üstüne emniyetle kullanılabilecek bir yere monte edilmelidir.

Bir pano üzerinde bulunan üniteler:

Revizyon şalteri (kabinin kumandasını kat ve kabin kumandalarından ayrılıp sadece kabin üzerine bağlamalıdır.)

Aşağı ve yukarı hareket basma düğmesi (bu düğmelerden biri basılı oldukça kabin o istikamette hareket etmelidir. Elin çekilmesi halinde hareket durmalıdır. Hareket düşük bir revizyon hızıyla olmalıdır.

13- ELEKTRİK TESİSAT MALZEMESİ VE DÖŞEMESİ

Kumanda kabloları TSE ve EN normlarına uygun olmalıdır. Kullanılacak kablonun izolasyon tam merkezlemesi ve yan kesitinin 1 mm’den küçük olmaması şarttır.

Kuvvet kabloları NYY tipi kablo kullanılacaktır. Motor gücü ve mesafeye göre devamlı demerajda olduğu gibi kabul edilerek kablo kesiti  tespit edilmelidir.Motor besleme kabloları ile ilgili gerilim düşümü ve akım taşıma yönünde kesit uygunluğu hesabı yapılmalıdır. 

Fleksibl Kablo

Bükülme esnasında bütün mahallerin aynı çapta dönüş yapmaları için tek sıra halinde imal edilen yassı fleksibi kablo kullanılmalıdır.Kablonun plastikleri fazla olmalıdır. Kablonun her nakili bükümden müstakil olacak kablo dış kılıfı arasında nüfuz etmiş olmalıdır. Her nakil çok telli olmalıdır.

Fleksibl kablo ile kabin üstündeki buat ile makine dairesindeki kumanda tabloları arasına ek yapmadan bağlanmış olmalıdır.

Askı takoz şekli ve yerleri kabinde altta ve üstte, kuyu ortasında ve kuyu üstünde olmalıdır.

14 - KUYU DİBİ TAMPONLARI

 EN -81 ve TS 10922 normlarının izin verdiği adet ve sayılarda olmalıdır. Her bir tampon, tampon kontağına sahip olmalıdır. Kabin ve karşı ağırlık tampona oturduğu zaman bu kontaklar kumandayı kesmelidir. Ağırlık tampon üzerinde iken tampon pistonu tam kaldırmadığı sürece kabinin çalışmasına müsaade etmemelidir.

1-  İNSAN ASANSÖRLERİ ÖZEL TEKNİK ŞARTNAMESİ:


3.1- Genel Karakteristikler.


3.2- Çelik Konstrüksiyon ve Kaplaması.


3.3- Güvenlik Sistemleri.


3.4- Elektrik Cihazları.


3.5- Şantiye Koruma.


3.6- Teknik Özellikler.


3.1 
GENEL KARAKTERİSTİKLER:

· Kullanım alanı: Bina içerisinde.

· Makina Dairesiz Asansör olacaktır. EN 81-20/50 standartlarına uygun
· Hız: 1 m/s olacaktır.

· Haftada 7 gün servis  hizmeti (24 saat),En fazla 3 saat içerisinde asansöre müdahele taahhüt edilmelidir.

3.2 
ÇELİK KONSTRÜKSİYON ve KAPLAMASI:

· Satina Paslanmaz Çelik Otomatik kat ve kabin kapıları 

· Mekanik aksam gerekli mukavemette ve standartta malzemelerden  olacaktır.

· İnşai işler İşveren tarafından üstlenilecektir.

· Asansör uygulama projeleri İşveren’e Yüklenici tarafından  verilecektir.

· Kat holü cephesi projelendirilecek kapı üstü detay ve öneriler asansör uygulama projelerinde belirtilecektir.


3.3
GÜVENLİK SİSTEMLERİ:

Aşağıdaki önlemler öngörülmelidir:

· Cihaz panosunda, güvenlik kontrol sistemi için çalışma , durma ve arıza durum ikaz çıkışları (kontaktörleri ) bulunacaktır.

· Kapı emniyet Kontakları,

· Mekanik emniyet kilitleri,

· Aşırı Yük ikazı,

· Işın perdesi,

· Çift kabin emniyet kapısı.

· Grup çalışma ve aşağı yön toplamalı


3.4 
ELEKTRİK CİHAZLARI

Makinaların 380 V + N + T, 50 Hz ile beslemesini sağlayacak kablonun tesis edilmesi. 

· Nötr sistemi : TN

· Elektrik bağlantıları etanş (IP 55) tip panoda tesis edilecektir.

· ….. Kw/380V kablo beslemesi

· Tüm malzeme ve işçilik  İŞVEREN’ e aittir.

· Çalışma, durma ve arıza göstergeleri olmalıdır.


3.5
ŞANTİYEDE KORUMA
· İşin kabulüne kadar bütün cihazların şantiyede bakım ve korunmasının sağlanması. (Şantiyeye indirilmesi ve yerleştirilmesi dahil)  TEKLİF SAHİBİ’ne aittir. 

· Şantiyede Şirket montaj elemanlarının malzeme, alet ve avadanlıkların korunması için kilitlenebilir, ışıklandırılmış ve gerektiğinde ısıtılabilen yeterince geniş bir mahallin (depo) temini. Malzemelerin şantiyede depolanmasından sonra gelebilecek her türlü zarar ve ziyandan İŞVEREN sorumludur. Malzemelerin inşaatta yapılan hatalardan zarar görmesi (Şirket elemanları dışında) halinde bunların temizlenmesi ve/veya onarılması (temizlenmesi ve ve/veya onarılması mümkün olmayanların tazmini) İŞVEREN’ in sorumluluğundadır.

3.6
TEKNİK ÖZELLİKLER
Tüm asansörlerle ilgili yerleştirme, kat yüksekliği, kapasite, hız, seyir mesafesi vb. gibi teknik özellikler İŞVEREN tarafından onaylanacaktır.

Adet                :1
Kapasite         : 1450 kg ( 19 Kişilik)

Durak Sayısı   : 7

Hız                   : 1,00 m/sn

Tahrik              : Dişlisiz, ACVF (Kapalı Çevrim Frekans Kontrollü, Kademesiz)
Kumanda Tipi : 1Ks (Çİft Yön Toplamalı,)

Kabin Yan Duvarları : Satine Paslanmaz Çelik Çerçeveli Cam 
Kabin Arka Duvarı    : Satine Paslanmaz Çelik Çerçeveli Cam 

Kabin Tabanı             : Suni Granit
Kabin Butonyeri        : Satine Paslanmaz Panel, Mekanik buton 

Kat Butonları             : Satine Paslanmaz Panel, Mekanik buton

Kabin Kapısı              : Tam Otomatik, Merkezi Toplanır, 

           Satine Paslanmaz Çerçeveli Cam Kapı, EN81-58 / E120 standardına uygun, 

Kat Kapıları                : Tam Otomatik,  Merkezi Toplanır, 

Satine Paslanmaz Çerçeveli Cam Kapı, EN81-58 / E120 standardına uygun, 
3 - ) Asansör Teknik Ölçüleri 

Kabin Net Genişlik         : 1600 mm (TK)


Kabin Net Derinlik          : 1950 mm (TK)

Kapı Net Genişlik            : 900 mm (BT)

Kapı Net Yükseklik         : 2000 mm


Min. Kuyu Genişliği        : 2800 mm (BS)

Min. Kuyu Derinliği         : 2450 mm (TS)
Min. Kuyu Dibi Derinliği : 1600 mm


Min. Son Kat Mesafesi   : 4200 mm

STANDART ÖZELLİKLER

	 
	 
	 
	- Otomatik Kabin aydınlatması
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	- Otomatik Tahliye (Elektrik kesilmesinde devreye giren acil kurtarma sistemi) 

	 
	 
	 
	- Motor cebri soğutma fanı
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	- Telealarm ve Alarm

- Aşırı yük göstergesi
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	- Gerekli durumda kabin üstü koruyucu küpeşte

- Kabin kapısında ışın perdesi
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	- Kabin içinde kat göstergesi
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	- Düşük enerji sarfiyatlı kumanda
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	- Tüm katlarda dijital kat göstergesi
	 
	 
	 

	 
	
	 
	- Küpeşte
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	

	
	
	

	
	
	

	
	
	
	

	
	
	
	


MEVCUT ASANSÖR                  :
Mevcut asansör ve tüm ekipmanları firma ( Teklif sahibi ) tarafından sökülerek idarenin ( İşveren ) göstereceği alana depo edilecektir.
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